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URZĄDZENIA PRZYTOROWE            TRANSMISJA            URZĄDZENIA POKŁADOWE 

Blokady liniowe 

Stacyjne urządzenia nastawcze 

Systemy kontroli niezajętości torów 

Samoczynna sygnalizacja przejazdowa  

obserwacja 

sygnalizatorów 

świetlnych  

przez maszynistów 

 

maszy- 

nista 

urządzenia 

sterowania poc. 

(przyspieszanie / hamowanie) 

Dyspozytura               

(systemy zarządzania)                       

Zdalne sterowanie         

Warstwa podstawowa srk in
terfejsy 
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transmisja 

tor-pojazd 

pokładowe urządzenia BKJP 

logika pokładowa 

wprowadzanie danych 

sygnalizacja kabinowa 

urządzenia transmisyjne  

BKJP (System ETCS) 



ETCS l1 

poziom 1 

ETCS l2 

poziom 2 

        rozproszony system bkjp 

 

interfejs ETCS-srk = pobieranie  

informacji dla potrzeb ETCS  

z urządzeń obwodów świateł 

 

scentralizowany system bkjp 

 

interfejs ETCS-srk = pobieranie  

informacji dla potrzeb ETCS  

z nastawnicy, z blokady, z LCS 

 

Interfejs     srk - ETCS 
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Przykładowy LX - kategoria B 

uszkodzenie 

 SSP przejazdu 



systemy  

mechaniczne 

kluczowe 

systemy  

mechaniczne 

pędniowe 

systemy  

elektryczne 

suwakowe 

systemy  

elektryczne 

przekaźnikowe 

systemy  

elektroniczne 

komputerowe 

przejazdy  

kolejowo-drogowe 
ETCS 



Współczynniki Tolerowanego 

 Zagrożenia THR 

na godzinę i na funkcję 

Poziom Integralności 

Bezpieczeństwa 

(uszkodzeń losowych) SIL 

10-9  THR < 10-8 4 

10-8  THR < 10-7 3 

10-7  THR < 10-6 2 

10-6  THR < 10-5 1 

Uszkodzenia losowe : 

Zasada fail-safe : 

Uszkodzenia systematyczne : 

Weryfikacja prowadzona jak dla 

klasycznych urządzeń srk. 

Weryfikacja w oparciu o wartość 

THR dla poziomów SIL 

Weryfikacja wymagań dot. realizacji prac 

przez personel: projektowy, instalacyjny, 

utrzymaniowy dla poziomów SIL 
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ETCS wraz z 

pobieraniem danych z 

srk ma gwarantować 

Poziom Integralności 

Bezpieczeństwa SIL 4. 

Integralność bezpieczeństwa 



ETCS na liniach o prędkości 200 km/h 

brak przejazdów kolejowych 

 

ETCS na liniach o prędkości do 160 km/h 

rosnąca ilość przejazdów 

kat. A – 2500 ; kat. B – 700 ; kat. C - 1300 

Przejazdy w ETCS w Polsce 





 
 

Dziękuję za uwagę 


